NAVEGACION FLUVIAL DE CARAHUE

Don José Bunster, comerciante establecido en Mulchen, tras peder todo durante el levantaminto indígena de 1859; se trasladó a Nacimiento convirtiéndose en el primer comerciante en establecer un negocio en cada nuevo pueblo que nacía en la Araucanía.

Instaló bodegas para almacenar trigo en varias localidades como Valdivia, Temuco, Chol Chol y Carahue, entre otras. 

Donó el primer hospital de la Araucanía y fue Senador de la República por la Provincia de Malleco.

Realizó, por sus propios medios una investigación para determinar la navegabilidad del Río Imperial y mandó construir a Inglaterra un vapor de carga y transporte de pasajeros para navegar entre Talcahuano y Carahue.

El 31 de Marzo de 1887, el “VAPOR ESTER” hace su entrada triunfal en el Río Imperial, y fue así como, después de tres siglos; se reestablece la navegación fluvial de Carahue.

En Febrero de 1888 hace noticia en Temuco una sorprendente coincidencia:

En la ciudad de Carahue, mientras se construía el “primer” muelle que facilitaría el transporte, fueron sacados del fondo del río; postes y vigas de un muelle usado por los españoles durante la colonia, trescientos años antes.

La visión del propietario del “ESTER” inspiró la creación de la más importante naviera de Chile; la “Compañía Sudamericana de Vapores”.

El 2 de Octubre de 1887, con la llegada a Carahue del vapor Río Claro, esta compañía inició su tráfico por la zona. Se dedicaron a trasladar al Norte; trigo, lingue y lanas. Todos ellos hacían el recorrido Carahue- Europa y viceversa.

Ya para el año 1892, existían 3 muelles en la ciudad, propiedad de importantes empresarios de la región.

Posteriormente, los vapores Lumaco, Bio Bio y Maule se hundieron en la desembocadura del Río Imperial, cerca del actual Puerto Saavedra.

Debido a las precarias condiciones de los caminos, puentes y vías férreas, la Navegación Fluvial se convirtió en el medio más importante de transporte de la época.

 La región comerció con otros puertos nacionales e internacionales; surge un gran tráfico de pasajeros.

El intenso tránsito de embarcaciones y vapores se constituye en una nueva e importante fuente de ingresos para las familias establecidas en las riberas del Imperial, pues ofrecían sus productos a los pasajeros. Atrajo turistas e investigadores y contribuyó fuertemente al crecimiento urbano, modernizando y mejorando sus construcciones, señal de progreso y civilización.

Carahue, por ser la única ciudad de la línea del Cautín que contaba con un río navegable, se convirtió en el Puerto fluvial de la Araucanía.

 Con el transcurrir de los años, el vapor quedó obsoleto, debido, entre otras razones a:

· La evolución de la red caminera y ferroviaria, que dio paso a medios de transporte más rápidos y seguros.

· Catástrofes navieras, como hundimientos de embarcaciones.

· Por el Río Imperial sólo podían navegar pequeñas embarcaciones.

